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Gesalzen und gepokelt

TS CETTIEEN Autobesitzer und Autohersteller beklagen sich immer ofter tiber massive
Rostschidden bereits an sehr jungen Fahrzeugen.  von Rudolt Skarics

Was wir bisher wenn {iber-
haupt von den alpenquerenden
Autobahnen kannten, stellten
wir im vorigen Winter auch im
Osten Osterreichs fest. Ein
knallweifSer schmieriger Film
verteilte sich tiber die Wind-
schutzscheibe und tiberzog
nach dem Auftrocknen wie
eine dicke Kalkschicht das gan-
ze Auto. Tatsichlich handelt es
sich bei diesem Mittel um Kal-
ziumchlorid, ein Auftaumittel
der besonderen Art. Es hilt
auch unter minus acht Grad
die Straf3en eisfrei und ist im-
stande, Schnee wegzutauen.

Und letzten Winter war es auch
im Osten ungewohnlich kalt.

Kalziumchlorid ist aller-
dings um ein Vielfaches ag-
gressiver als herkémmliches
Streusalz, also Natriumchlorid.
Es fordert die Bildung von
Rostschidden an der Karosserie
und vor allem am Fahrwerk
dermafien, dass selbst junge
Autos, von denen man es wirk-
lich nicht vermuten wiirde,
bei entsprechend intensivem
Kontakt massiv von Rost befal-
len sein kénnen.

Das stort nicht nur die
Autobesitzer, es trifft auch die

Hersteller und Importeure, in-
dem sie mitunter fiir Schiden
geradestehen miissen. Und
hier geht es nicht nur um Rost-
bldschen an der Karosserie,
sondern um geféhrlich ange-
rostete Fahrwerksteile. Herstel-
ler mit umfassenden Garantie-
leistungen trifft das besonders
hart: etwa Kia mit Siebenjah-
resgarantie. Gilbert Haake,

Kia Austria: ,,Sollte ein Kia-
Fahrer betroffen sein, so wer-
den Schiden im Rahmen der
Garantie behoben, obwohl

es ja eigentlich kein echter
Garantiefall ist.“ Haake weiter:

»Grundsitzlich ist der exzessive
Einsatz aggressiver Streumittel
zu Uberdenken, da es ja mit
anderen Mitteln auch geht,
etwa mit Zuckermelasse in
Vorarlberg.*

Auch Johann Schmidinger
von der Porsche Holding, Im-
porteur saimtlicher Produkte
der VW-Gruppe, sieht im mas-
siven Einsatz von Kalzium-
chlorid die Hauptursache fiir
ungewohnlich frith und stark
auftretenden Rost an Fahr-
werksteilen: ,,Kalziumchlorid-
Lauge ist zehnmal so aggressiv
wie Natriumchloridlauge und
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zudem stark hygroskopisch,
das kriegt man bei der norma-
len Autowésche nicht weg.“ Es
geht aber auch um die Menge.
Schmidinger: ,,Unsere Wege-
halterhaftung ist sehr streng,
wodurch der Straflenerhalter
schnell zur Haftung herange-
zogen wird. Darum streut die
Asfinag, was das Zeug hilt.
Damit ja nichts passiert.“

Die schadlichen Folgewir-
kungen von Auftaumitteln
werden von unterschiedlichen
Automarken jedenfalls sehr
unterschiedlich wahrgenom-
men. Die sterreichische Ge-
sellschaft fiir StrafSen- und
Verkehrswesen (GSV) brachte
im Vorjahr alle Beteiligten
an einen Tisch. Volkswagen
gab sich aufgrund einer Unter-
suchung des Arbeitskreises
der Automobilimporteure am
stirksten betroffen und meldet
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SALZ IST NICHT GLEICH SALZ Im grofsen Behilter auf dem Streuwagen befindet sich
Streusalz (Natriumchlorid) in Pulverform. Seitlich sind Tanks (gelb) angeordnet, die eine
Natriumchloridlésung enthalten, die zum Anfeuchten des Streusalzes dient. Hat es unter
acht Grad minus, wird hier Kalziumchlorid eingefiillt. Dann beginnen die Probleme.

14,3-mal haufiger Korrosions-
schdden an seinen Autos in
Osterreich als in der Schweiz,
wo viel weniger gesalzen wird.
Bei Audi ist das Verhiltnis ein
wenig besser, Ford und Merce-
des melden etwa drei Mal mehr
Schadensfille in Osterreich. Es
liegt der Verdacht nahe, dass so
grofie statistische Abweichun-
gen wohl auch stark in der in-
dividuellen Einschitzung der
Ursachen begriindet liegen und
nicht nur in der technischen
Verfassung der Fahrzeuge.

So fordern die Automobil-
importeure auch vehement
den Ersatz von Kalziumchlorid
durch Zuckermelasse. Die
Asfinag halt von dieser Maf3-
nahme wenig, weil man weder
die Funktions- noch die Ver-
sorgungssicherheit gewdhr-
leistet sieht. Heimo Maier-Far-
kas: ,Wir machen immer wie-
der Versuche mit alternativen
Auftaumitteln. Einen sinnvol-
len Ersatz fiir Kalziumchlorid
sehen wir vorerst aber nicht.
Es muss ja auch die Verfiugbar-
keit des Mittels garantiert sein.“
Ins Treffen fithrt man bei der
Asfinag auch, dass der Winter-
dienst logistisch standig ver-
bessert wird und dass man im
Winter 2008/2009 deshalb
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noch 4,4 Prozent Kalzium-
chlorid ausgebracht hat, in der
vorigen Saison nur 2,5 Prozent.
Eine Langzeituntersuchung
im schweizerischen Bern hat
ergeben, dass auch Zucker-
melasse sehr gut geeignet ist,
um den Gefrierpunkt von Was-
ser stark abzusenken, von mi-
nus fiinf bis minus sieben Grad
bei reinem Natriumchlorid auf
minus 27 Grad durch Beimi-
schung von 10 Prozent Zucker-
melasse. Doch einen wichtigen
technischen Unterschied gibt
es laut dieser Studie des Tief-
bauamtes Bern: Beigemengtes
Kalziumchlorid taut auch vor-
handenen Schnee und Eis auf.
Zuckermelasse kann das nicht.
Das heifit, es muss vor dem
Salzen sehr griindlich gerdumt
werden, sonst niitzt das Wun-
dermittel nichts. Ein weiteres,
vielleicht noch gréfleres Hin-
dernis, Zuckermelasse zu ver-
wenden, ist aber wirtschaftli-
cher Art. Ein US-Unternehmen
mit Sitz in Grof$britannien hilt
die Patente fiir Europa und
Asien auf den kostbaren brau-
nen Cola-dhnlichen Saft, im
Grunde ein Abfallprodukt der
Zuckerindustrie, der unter dem
Markennamen Safecote einge-
tragen ist. u

irtschaft/ Markt/Menschen
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Salz & Pfeffer

Die Erfahrungen haben ge-
zeigt, dass Streusalz besser
wirkt, gezielter dosiert wer-
den kann und weniger leicht
vom Winde verweht wird,
wenn man es vorher an-
feuchtet. Der Grofiteil des
Streusalzes, das auf unseren
Strafden aufgebracht wird,
wird mittels Drehteller hinaus-
geschleudert. Vorher wird
das pulverférmige Salz
(Natriumchlorid) mit einer
Salzlosung angefeuchtet.
Und hier liegt der springende
Punkt. Feuchtet man das
Streusalz mit einer Natrium-
chloridlésung an, so ist das
noch relativ harmlos. Um
aber auch bei tieferen Tem-
peraturen als rund acht Grad
minus noch Eisbildung zu
verhindern und maglichst
auch Auftauwirkung zu ent-
falten, wird statt der Natrium-
chloridlosung eine Kalzium-
chloridlosung verwendet.
Kalziumchlorid ist um ein
Vielfaches korrosiver und
schadet damit den Autos
mehr. Es gibt aber bei tiefen
Temperaturen wenig Mog-
lichkeiten, Kalziumchlorid
durch harmlosere Substan-
zen zu ersetzen. Die viel
gelobte umweltfreundliche
Zuckermelasse senkt den
Gefrierpunkt zwar auf unter
20 Grad minus, entfaltet aber
keine Auftauwirkung, was
eine perfekte Raumung
voraussetzen wiirde. Andere
Mittel sind entweder zu
teuer, sehr umweltbelastend
oder beides.

SALZTELLER Streusalz wird mit Fliissig-
keit angefeuchtet und verschleudert.

autorevue 1/13 37
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Ein Multimillionar fur die kleinen Leute

So was nennt sich Bestseller: Mehr als
3,7 Millionen Mal verkaufte sich Skodas
Octavia seit 1996. Die Kombination
,viel Auto fiir vergleichsweise wenig
Geld® wurde nun komplett neu aufgelegt.

Andreas Stockinger

Kurz vor Weihnachten lud Skoda
noch schnell zum ersten Probesit-
zen nach Jungbunzlau. Jetzt, Mit-
te Januar, tasteten wir uns den
nachsten Schritt heran an den
neuen Octavia, konkret: an die 5-
tirige Variante, indem wir der
Einladung zu ersten Fahrtests im
Stiden Portugals Folge leisteten.

Bis zu 102 kg leichter haben die
Ingenieure den obendrein deut-
lich groferen Wagen hinbekom-
men, liefl man uns vor Weihnach-
ten wissen. Das weckte Erwartun-
gen in Richtung leichtfiiigen
Fahrverhaltens - Erwartungen, die
auch voll und ganz erfiillt wurden:
Weniger Gewicht, mehr Radstand
und Spurbreite, dadurch ldsst sich
das Ding nun mal erheblich flot-
ter, agiler bewegen, und das Fahr-
werk wirkt trotz angenehm straf-
fer Federung sehr komfortabel.

Modelle mit Allrad und tiber
150 PS, also bis hin zum avisier-
ten scharfen RS, bekommen die
aufwendige Mehrlenker-Hinter-
achse aus dem VW-Konzernregal
spendiert, alles darunter setzt auf
die wie gesagt ebenfalls tadellose
Verbundlenkerkonstruktion —
dhnlich wie beim Golf, nur liegt
bei dem die Grenze bei 120 PS.

Und wenn drinnen dank hervor-
ragender  Verarbeitungsqualitét
nix scheppert, dann verstehen wir
das auch als Grufadresse Skodas
nach Korea. Im dynamischen Ag-
gregatzustand jedenfalls gibt sich
der Octavia keinerlei Blo3e.

Das gilt auch fiirs Antriebskapi-
tel. Leichtgdngige 5- und 6-Gang-
Schalter sowie das stets beliebter
werdende  Doppelkupplungsge-

triebe DSG erfreuen das Gemdiit
ebenso wie das breite Motorenan-

Atemberau-
bend sind die
Formen zwar
nicht, dafiir
aber stimmig
und schnorkel-
los, mit garan-
tiert langer
stilistischer
Halbwertszeit.
In der
Gestaltung der
Scheinwerfer
bemiiht Skoda
Béhmens
kunsthand-
werkliche
Glastradition.
Fotos: Werk

gebot: Vier Benziner und drei Die-
sel gibt’s vom Fleck weg, alles ver-
nunfttechnisch zum Gesamthabi-
tus des Autos passende, spritzig-
sparsame Aggregate.

Selbst deren gentigsamstes (1,6
TDI, 105 PS) - er findet mit 3,81/
100 km das Auslangen - ist dank
des Octavias neuer Schlankheit
ein munteres Kerlchen, nur die in
den héheren Géngen lang tiiber-
setzte 5-Gang-Schaltung sollte
man mogen, sechse wéren besser.
Ende 2013 machtihm dann der 1,6
TDI GreenLine mit 110 PS den
Rang des Okoprimus streitig: Der
kommt gar mit 3,41/ 100 km (89 g
CO,/km) aus. Mit gewisser Genug-
tuung haben wir ferner registriert,
dass es im Octavia immer noch ei-
nen echten Handbremshebel gibt.

In _Skodas neuer Ara, also unter
VW-Agide, verkaufte sich die Bau-
reihe bisher tiber 3,7 Millionen
mal. Insofern ist der Octavia also
ein Multimillionéar, aber einer fiir
die kleinen Leute, weil zum leist-
baren Preis — die dritte Generation
liegt trotz mehr Auto auf Augen-
hohe zum Vorgénger, sehr fair.

Bescheidenheit ist eine Zier,
drum bleibt der Octavia stilistisch
ein stiller Typ. Das Wachstum
bringt nicht nur erheblich mehr
Platz fiir Passagiere und Gepéck,
sondern bewirkt auch, dass der
Wagen sich nun endgiiltig aus der
Kompaktliga vertschiisst: 4,66 m
Liange (plus 90 mm), das klingt
schon nach Mittelklasse. Der um
elf Zentimeter auf 2,69 m gewach-
sene Radstand, eingangs als Mit-

garant geschmeidigen Abrollkom-
forts erwidhnt, bringt den Insassen
zudem bessere Beinfreiheit und
dem Octavia ausgewogenere Pro-
portionen - auch der lange vorde-
re Uberhangist passé. Und mit 590
Liter Kofferraum (plus 30 1) lasst
der Skoda etliche erheblich grofie-
re Limos und Kombis hinter sich.

Der Firmenslogan ist, wie es
sich fiir die Herkunft der Marke
geziemt, tschechisch und lautet
,simply clever”. Fiir die Masse
unserer Leser, die aufler Pivo die-
ser Sprache kaum maéchtig sind,
ibersetzen wir gerne: Das steht fiir
yeinfach nur schlau®, und eine der
in diese Kategorie fallenden Ideen
wire der Eiskratzer. Der ist nam-
lich im Tankdeckel untergebracht
und sojederzeit find- und greifbar.

r*

Uberdurchschnittliche Platzverhiltnisse reklamiert Skoda fiir den Octavia, und da ist schon was dran. Drin ist, unter anderem, sachliche Noblesse. Und sparsame Motoren.

NEUVORSTELLUNG

Skoda Octavia
Osterreich-Start: Mitte Marz
Preispalette: ab 17.980 €

Antriebspalette: 3 Diesel, 4 Benziner, Leistungs-
spektrum: 86-180 PS; Getriebe: 5- und 6-Gang-
Schaltung sowie 6- und 7-Gang-DSG (Doppelkupp-
lungsgetriebe), Frontantrieb

Dimensionen: L/B/H: 466/181/146 cm;
Radstand: 269 cm; Kofferraum: 590-1580 [;
Leergewicht: 1225-1350 kg

© Enorm viel Auto zu fairen Preisen

@ Muss so viel GroRenwachstum wirklich sein?

Konkurrenz: Riickt jetzt endgiiltig der Mittelklasse
auf den Pelz. Skoda selbst benennt vor allem Ford
Focus, Renault Mégane, Hyundai i30, Opel Astra

0KO-SPEKTRUM

Sparsamste Motorisierung: 1,6 TDI 105 PS Green
Tec (120 PS); Normverbrauch (Stadt/Land/gesamt):
4,6/3,3/3,8 1/ 100 km; CO,: 99 g/km

Verbrauchsintensivste Motorisierung: 1,8 TSI Green
Tec (180 PS); Normverbrauch (Stadt/Land/gesamt):
7,8/5,1/6,11/100 km; CO,: 141 g/km

Gepokelt, nicht nur gesalzen

Viele Gesprache im
Zusammenhang mit
dem Auto werden oft
iiberschdumend emo-
tionell gefiihrt, ganz
besonders ist das beim
! Salzstreuen der Fall.
Jeder mochte bei jedem Wetter iiberall
hinkommen, und das auch noch
schnell, gleichzeitig hat auch jeder
Angst davor, sein Auto kénnte vom vie-
len Salz vorzeitig zerfressen werden.
Schon weniger Leute sind es, die
Schéden an der Natur befiirchten. Die
Faktenlage ist in allen Féallen eher diirf-
tig, und Tipps und Erkldrungen kippen
ganz schnell in Mutmafiungen. Und
Mutmaflungen werden auch nicht zu
Fakten, nur weil sie von ,Experten“ ab-
gegeben werden. So wurde der Streu-
mittelzusatz Kalziumchlorid bei einer
Veranstaltung der Gesellschaft fiir Stra-
Renverkehrswesen (GSV) im Vorjahr als

Hauptschuldiger an vermehrt auftreten-
den massiven Rostschédden an jungen
Autos genannt. Kalziumchlorid senkt
den Gefrierpunkt stark ab und wird
deshalb vor allem bei tiefen Temperatu-
ren vermehrt verwendet.

Der Hersteller des Mittels verweist
auf eine Untersuchung, wonach sich
durch Zusatz von Kalziumchlorid die
korrosive Wirkung des Streusalzes so-
gar verringert. Die Straflenerhalter ver-
weisen auf ihre Haftpflicht und streu-
en, was das Zeug hilt.

Da Wechselwirkung chemischer
Substanzen schwer in Diskussionsver-
anstaltungen ermittelt werden kénnen,
bleibt nur eine Erkenntnis iibrig: In der
Schweiz und in Skandinavien ist es
auch kalt, zum Teil sogar viel kélter,
und dort wird deutlich weniger gesal-
zen. Trotzdem gibt es dort nicht mehr
Verkehrsopfer. (rs)
rudolf.skarics @ laggers.at

Automobiler Aufschwung

2013 wird gut. 2013
wird sogar besser.
Weil 2012 schon gut
war. Alle jammern
iber die Krise: Um-
sdtze und Absitze stagnieren, manche
Bilanzen fielen dunkelrot aus. Wir wol-
len jetzt Mut machen und blicken in
das automobile Luxussegment. Wie lau-
tet ein bekannter OVP-Merkspruch?
Geht’s den Reichen gut, geht’s uns allen
gut. Oder so dhnlich.

Also: Bentley, britische Tochter des
Volkswagen-Konzerns, freut sich tiber
ein Wachstum von 22 Prozent im Jahr
2012. Verglichen mit Massenherstellern
sind die Zahlen noch bescheiden. Der
gesamte VW-Konzern verkaufte 2012
etwa 9,07 Millionen Autos. Bentley trug
zu dieser Zahl immerhin 8510 Stiick
bei. Schndppchen gibt es tibrigens ab
200.000 Euro, der Mulsanne kostet
377.000 Euro.

Auch Lamborghini jubelt: 2012 ist
der Absatz kréftig gestiegen. Die Auslie-
ferungen an Kunden nahmen um 30
Prozent zu, insgesamt wurden auf 2083
Fahrzeuge verkauft. Die Nachfrage nach
dem Lamborghini Aventador LP 700-4
(Listenpreis in Osterreich 388.700
Euro) ist ungebrochen.

Und Rolls-Royce? Erzielte 2012 einen
neuen Absatzrekord. Die BMW-Tochter
hat im vergangenen Jahr so viele Autos
verkauft wie noch nie, insgesamt 3575
Stiick. Nach wie vor gehoren die USA
und China zu den wichtigsten Markten
fiir Luxushersteller, das héchste
Wachstum hatte aber Saudi-Arabien.
Zurzeit bauen die Briten 15 Autos am
Tag, das klingt fast schon nach Massen-
ware vom Fliefband!

Unser Vorsatz: 2013 beteiligen wir
uns am automobilen Aufschwung. Wir
sparen schon fleifig darauf hin. (vol)
_""derStandard.at/Rueckspiegel




Meinung

Zur Sicherheit
versalzen

Murmeltierol vs. Streusalz.

Das Streusalz auf unseren Strafden beriihrt die
Autofahrenden nicht nur in der rationalen
Gehirnhilfte. Ganz schnell wird das Thema
auch emotional. Kalziumchlorid, das als
Auftaumittel bei tiefen Temperaturen dem
Natriumchlorid zugemischt wird, um dessen
schmelzende Wirkung auch bei zweistelligen
Minusgraden zu garantieren, gilt seit einem
Expertengesprach im Vorjahr bei der Gesell-
schaft fiir Straflen- und Verkehrswesen (GSV)
als Schuldiger fiir vermehrt auftretende Rost-
probleme bei relativ jungen Fahrzeugen. Wir
berichteten dariiber in der vorigen Ausgabe.

Der einzige Osterreichische Hersteller dieses
als besonders aggressiv beleumundeten Auf-
taumittels, Zirax, wehrt sich jetzt vehement
gegen die Vorwiirfe und erklért die technischen
Details des Straflenpokelns in einer Klarheit
wie niemand zuvor. Den einen ,,Schuldigen™ am
vermehrten Rostbefall werden wir trotzdem
nicht finden. Brauchen wir auch gar nicht. Die
wirklich wichtigen Zusammenhdnge kennen
wir langst. Es wird zu viel gesalzen. Weniger
wiirde nicht nur die Umwelt schonen, es ware
auch viel billiger. Man kann auch auf Eis- und
Schneefahrbahn sicher Auto fahren, wie die
Unfallzahlen aus der Schweiz und Skandinavien
zeigen.

Die andere Seite: Die Autohersteller haben
den Rost mittlerweile gut im Griff, wollen aber
auch nicht, dass ihre Autos ewig leben. Deshalb
ist ein zusatzlicher Unterbodenschutz grund-
satzlich sinnvoll. Mit der Angst vor dem Rost
lassen sich dariiber hinaus aber noch immer
wunderbar Geschifte machen. So soll Murmel-
tierol nicht nur verkalkte Kniescheiben wieder
beweglich machen, sondern auch den Unter-
boden von Automobilen vor Rostbefall schiit-
zen, vorausgesetzt man reibt auch alle Quer-
lenker und Manschetten liebevoll damit ein.

Rudolf Skarics

autorevue 2/13 1 1
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Die neue E-Klasse von Mercedes seie 16

Und Hermann Maier wundert sich seoxr seite 1 ‘

e

derStandard.at/Automobil

Rein technisch scheint das
automatische Autofahren
zumindest auf der
Autobahn - kein Problem
mehr. Mercedes nennt
das ,Autobahnpilot
mit autonomem
Uberholvorgang®, Wir
haben es schon probiert.

Rudolf Skarics

Der Tempomat war eine prakti-
sche Einrichtung, um bei wenig
Verkehrsaufkommen entspannt
dahinzugleiten und dabeikein Ge-
schwindigkeitslimit zu tiberschrei-
ten. Bei dichter werdendem Ver-
kehr schwindet dessen Vorteil
aher zusehends. Deshalb kam wor
Jahrtausendwende der intelligen-
te Tempomat dazu, derin der Lage
ist, einen konstanten Abstand zum
vorderen Fahrzeug zu halten.

IT'I di.‘-‘f'l 'L-'E‘.r'-’q'lf'll‘__,'.fllfll:’.[l JI.II"I rern ]1.‘-‘”[—
ten wir auch Spur- und Totwin-
kel-Assistenten kennen, Jetzt wird
die nédchste Stufe peziindet: Wir
hatten Gelegenheit, mit einem
Mercedes zu fahren, der in der
Lage war, selbststindig zu iiberho-
len, also zu schauen, ob hinten
nichts kommt, Blinker raus, aus-
scheren und wieder zuriick.

Hande weg vom Steuer!

Es gibt keinen Autohersteller,
der nicht intensiv am Thema , au-
lonomes Autofahren” arbeitet, wo-
bei der Begriff .autonom® die Rich-
tung vorgibt, die Fahrt dorthin
wird aber von der gebetsmiihlen-
haft wiederholten Bemerkung ge-
bremst, ,wichtig ist nach wie vor,
dass der Fahrer in der Verantwor-
tung bleibt und das Fahrerassis-
tenzsystem ausschalten und iiber-
steuern kann, wann er will®, Weil
Mercedes fiir sich Technologiefiih-
rerschaft beansprucht, setzt man
den bisher bekannten Assistenz-
systemen noch eines draul und
nennt es , Autobahnpilot mit auto-
nomem Uberholvorgang®.

Technisch basiert das aufgeldu-
figer Kamera- und Radarsensorik.
Eines der Schliisselelemente ist
dabei eine Stereokamera unter der
Windschutzscheibe zur Erkennung
von Fahrspuren und vorausfahren-
den Fahrzeugen, Zusitzlich wer-
den die Daten des Frontradars ver-
arbeitet, das schon von der Distro-
nic, also dem herktmmlichen Ab-
standsradar, her bekannt ist. Das
nenntman dann Sensortusion und
soll die erforderliche Cenauigkeit,
Reaktionsschnelligkeit und Zuver-
lissigkeit garantieren.

Auch hinten sind Radarsenso-
ren angebracht, um Fahrzeuge zu
erkennen, die sich von dort anné-
hern. Seitlich wachen die Radare
des Totwinkelassistenten. Die gg-

samte Sensorik wird schon heute
bei Mercedes eingesetzt. Das wirk-
lich Neue ist nur die Verknip-
fung. Auf stindteure Laserscanner
kannman dadurch verzichten. Das
System funktioniert immerhin zwi-
schen 60 und 130 km/h, verniinf-
ligerweise aber nur, wenn s eine
klare, unverriickbare Trennung zur
Gegentfahrbahn gibt.

MNas System ist n och im Erpro-
bungsstadium, won technischer

Seite her spricht aber nicht mehr
viel gegen einen baldigen Serien-
einsalz. Weniger vorhersehbar sind
die Fortschritte aufseiten der ge-
setzlichen Voraussetzungen. Hs
kann noch viele Jahre dauern, bis
Assistenzeinrichtungen, die auto-
nomes Fahren ermdglichen, tat-
sichlich erlaubt werden.

In US-Bundesstaat Nevada hat
man bergits zwei Schritte auf ein-
mal gewagt: Dort ist das Rumfingern

Was wir hier
sehen, wird
bhereits in
naher Zukunft
Realitit: auto-
nomes Fahren,
Mercedes
experimentiert
schon wacker
auf der Auto-
bahn, die Sen-
sorik erkennt,
ob und wann
automatisch
uherholl
werden kann.

am Smartphone sogar ansdriick-
lich erlaubt, wihrend das Auto ge-
rade selber fihrt. Uberhaupt ist in
Nevada derzeit die Gefahr relativ
grof, dass einem ein selbstfah-
rendes Auto begegnet, da sich
aufgrund der innovationsfreund-
lichen Gesetzeslage dort simtli-
che Autohersteller und Zuliefer-
unternehmen tummeln. Gliickli-
cherweise ist sonst nicht viel Ver-
kehr dort im weiten Westen.

MITTEN IM LEBEN FAHRT

Ist die Uber-
holspur frei,
geht der ,Anto-
bahnpilot* ans
Werk. Der
Hersteller be-
tont allerdings
nachdriicklich.
dass der
Fahrer nicht
entmiindigt
wird und
jederzeit das
Stever wieder
an sich reifien
kann. Fotos: Werk

auch als

zahler.

. fiir Mobilitat", veran-
staltet immer wieder Foren zum The-
menkreis Automobil und Umwelt. Un-
liingst diskulierte man iiber  wirkungs-
volle Mafinahmen zum Schutz vor
Verkehrslirm®, Gemeint war wohl die
Irage, ob die konsequente Verbauung
Osterreichs mit Lirmschutzwiinden
sinnvoll wire oder eher ein Geschifts-
modell fiir Lirmschutzwindehersteller
aul Kosten der Autafabrer und Steuer-

Bedingungsloser Lirmschulz

Die dsterreichische
Gesellschaft fiir Stra-
Ben- und Verkehrswe-
sen [GSY], sie be-
zelchnet sich selbst
LPlattform

Autobahnen hin.

hohe Lirmschutzwinde an Osterreichs

Paul Lichtenwald von der Autobahn-
direktion Siidhayern hilt die dsterrei-
chische Vorgangsweise in Sachen
Lirmschutz fiir eher iibereifrie, indem
er die ElI-Richtlinien als ,nicht bin-
dend und nicht einklagbar* bezeich-
net. Lichtenwald bestitigt auch den
subjektiven Eindruck, dass es in Bay-
ern weit weniger Lirmschutzwinde
gebe, unter anderem weil auf he-
stehenden Strecken keine Verptlich-
tung zu deren Errichtung existiere.

Rainer Kienreich von der Gsterrei-
chischen Autobahngesellschaft Asfi-
nag nannle es SBekenntnis der Asfi nag
zum Larmschutz®. 650 von 2200 Kilo-

el

Z.B. Gesamtkreditbetrag € 18.000,-

Zu zahlender Gesamtbetrag € 18.000,- .
Laufzeit 72 Monate, monatliche Kreditrate € 250- |
Eine Ablebensversicherung ist verpflichtend. '

Mit der KreditBox Schnell und
der BAWAG P.5.K. Rundum-Beklebung*

MAN MIT 0,0 % AM BESTEN.

metern seien bereits verhaut, 80 Pro-
zent der Lirmschutzmafnahmen seien
damit bereits realisiert.

Als Zuhérer kann man sich nur den-
ken, es diirfte wohl gar nicht so leicht
sein, 1,5 Milliarden Euro Mauteinnah-
men jihrlich zu verbrauchen und die-
se Summen dabei auch noch in die
richtige Richtung zu lenken. (rs)
rudolf skarics @ laggers.at

Gerne wird dabei die Europiiische
Union mit ihren Vorgaben als die trei-
bende Kraft hinter der Komplettver-
pflasterung der Landschaft hingestellt.
Was so aber nicht stimml. Der Land-
schatftsplaner Markus Beitl beispiels-
weise betont, alles, was die EU vor-
gibt, wird in Osterreich noch einmal
verschirft, das ist eine Werthaltung®.
Er wies auch auf his zu acht Meler

en mit max, 136g/km CO.-Wert
sen und € 0,- Bearbeitungs-

verbraucht Thr Neu
0% Soll- und Effek
und Kontoflhrun

Mitten im Leben.
www. bawagpshk.con
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Wie viel Larmschutz ist sinnvoll?

|

Die Bekampfung von Verkehrslarm ist ein anerkanntes
‘ Ziel. Trotzdem losen oftmals Larmschutzwande ent-
lang der Autobahnen hitzige Diskussionen aus.

Paul Lichtenwald (Autobahndirektion Stdbayern), Manfred Haider

e

(AIT Mobility Departments), Herbert Minarik (OBB), Mario Rohracher (GSV),
Michael Kunze (Institut fir Sozialmedizin), Rainer Kienreich (ASFINAG),
Markus Beitl (Gesellschaft fur Landschaftsplanung) (v.l.n.r.)

Im GSV-Forum diskutierten Ver-
treter aus den Bereichen Strafe,
Schiene, Medizin, Technologie
und Landschaftsplanung tiber
die sinnvolle Balance zwischen
dem Larmschutzbedirfnis der
Anrainer und den Interessen der
Verkehrsteilnehmer. Der Larm
wird primir durch die Faktoren
Fahrzeug, Fahrverhalten und In-
frastruktur bestimmt.

Fur Michael Kunze kann Larm
aus medizinischer Sicht entwe-
der Stress erzeugen oder es kann

' sich nach einiger Zeit ein Ge-

wohnungseffekt einstellen.
Manfred Haider betonte, dass
die wirkungsvollste Larmbe-
kiampfung bereits an der Larm-
quelle anfingt. Aus diesem
Grund ist fur die AIT die Ertor-
schung der Rollgerauschentste-
hung und -bekdmpfung zwi-
schen Reifen und Strafse
beziehungsweise Rad und
Schiene ein zentrales Thema.
Rund 80 Prozent der projektier-
ten LarmschutzmafSnahmen

wurden von der Asfinag laut
Rainer Kienreich bereits umge-
setzt (das entspricht rund 650
Kilometern von gesamt 2.200
Kilometern). Die OBB hat, laut
Herbert Minarik, von der ge-
samt rund 5.000 Kilometer lan-
gen Bahnstrecke bereits 850 Ki-
lometer mit Larmschutzwanden
versehen. Entscheidende Verbes-
serungen bringen lautende Um-
ristungen der Waggons auf lar-
marme Bremsen. Interessant ist
die Larmschutzstrategie tiir Au-
tobahnen in Bayern, die Paul
Lichtenwald vorstellte. Begriinte
Erdwalle werden, sobald es
technisch moglich ist, den her-
kommlichen Larmschutzwan-
den vorgezogen, da sie in der
Errichtung kostengiinstiger sind.
Markus Beitl wiinschte sich eine
starkere Vereinheitlichung des
Designs von Larmschutzwan-
den. Mario Rohracher betonte,
dass Osterreich bereits jetzt im
EU-Spitzenteld beir den Stan-
dards fur den Larmschutz liegt.

Verkehs, 08 02. 2073
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erkehrslarm im Fokus

Verkehrslarm ist ein aufRerst komplexes Phanomen hinsichtlich seiner Entstehung und der individuellen
Wahrnehmung. Er kann aber wirkungsvoll bekampft werden — das ist das Resimee des
GSV-Forums ,Wie viel Larmschutz braucht das Land?“ beim Austrian Institute of Technology (AIT).

le Diskussionsteilnehmer waren
Dsich daruber einig, dass die

Bekampfung von Verkehrslarm ein
anerkanntes gesellschaftliches und poli-
tisches Ziel in Osterreich — weil entschei-
dender Faktor fur die Lebensqualitat -
sel. Gleich eingangs wies der Sozialme-
diziner Michael Kunze darauf hin, dass
die medizinischen Fakten beim Larm sehr
oft durch psychologische, emotionale und
politische Faktoren uberlagert werden. Es
sel grundsatzlich beides moglich: Larm
kann Stress erzeugen, die Betroffenen
konnen sich aber auch daran gewohnen.

Larmentstehung

Der effizienteste Larmschutz sei, so Man-
fred Haider vom AIT, Larm erst gar nicht
entstehen zu lassen. Der Larm, den der
Kontakt des Rades mit der StrafRe bzw.
der Schiene verursache, werde immer
mehr zur dominanten Schallquelle. Das
AlIT lege daher in seiner Forschungsar-
peit ein besonderes Augenmerk auf die
Kombination Rad/Schiene bzw. Rad/
StraRe. Wenn Larmschutzeinrichtungen
wie begrunte Erdwalle oder Wande errich-
tet werden, dann sind diese am wirk-
samsten, wenn sie moglichst nahe der
Larmquelle errichtet werden.

Asfinag investiert in Larmschutz

Rainer Kienreich von der Asfinag Ser-
vice GmbH betonte das Bekenntnis der
Asfinag zum Larmschutz. Dass dieses
kein Lippenbekenntnis sei, erkenne man

daran, dass die Asfinag seit 2001 420
Millionen Euro in LarmschutzmafRnahmen
investiert hat und dass bereits 650 km
des Gesamtnetzes von knapp 2.200 km
mit Larmschutzmafnahmen ausgestattet
seien. Insgesamt hatte die Asfinag jetzt
bereits 80 Prozent der projektierten Larm-
schutzmafSnahmen realisiert. Kienreich:
,<Aber naturlich mussen auch die Ver-
kehrsteilnehmer beim Larmschutz mitma-
chen, zum Beispiel durch die Einhaltung
der Tempolimits®.

Kostenfaktor
Larmschutz sei auch fiir die OBB ein
wichtiges Thema — schon weil davon aus-

Konsens beim GSV-Forum: Paul Lichtenwald, Manfred Haider, Herbert Minarik, Mario Rohracher
Michael Kunze, Rainer Kienreich und Markus Beitl.

Foto: Thinkstock

Foto: GSV

zugehen ist, dass es in den kommenden
Jahren zu einer verstarkten Verlagerung
des Personen- und Guterverkehrs auf
die Schiene kommt, so Herbert Minarik
von der OBB-Holding AG. Bei einer Stre-
ckenlange von rund 5.000 km haben die
OBB bereits 820 km Larmschutzwande
errichtet. Um auch bei der Schiene Larm
an der Quelle zu reduzieren, werde uber-
dies in die Verbesserung des Rad-Schie-
nen-Kontakts und in die Umrustung auf
larmarme Bremsen investiert. Minarik:
,Das kostet naturlich alles viel Geld, und
man muss dem immer den Nutzen fur die
Anrainer gegenuberstellen.”

Bayern: Erdwall bevorzugt

Paul Lichtenwald von der Autobahndirek-
tion Sudbayern hob hervor, dass Bayern
beim Larmschutz sehr individuell vor-
gehe. Im Vergleich zu Osterreich gebe
es in Bayern sicher noch weniger Larm-
schutzwande, der subjektive Eindruck,
dass man in Bayern noch mehr von
der Landschaft sehe, stimme also. Im
Ubrigen gebe Bayern dem begriinten Erd-
wall gegenuber Larmschutzwanden den
Vorzug, wann immer das technisch mog-
lich sel.

,Jede LarmschutzmaBnahme ist ein
Eingriff in die Landschaft”, stellte Mar-
kus Beitl, Gesellschaft fur Landschafts-
planung, klar und wies auf die bis zu
acht Meter hohen Larmschutzwande ent-
lang der Autobahnen hin. Um weiterhin
den Blick auf die Landschaft zu ermog-
ichen, wurden Larmschutzwande ent-
ang von Bahnstrecken in der Regel mit
zwel Metern Hohe limitiert. Grundsatz-
lich wurde er eine Vereinheitlichung des
Designs von Larmschutzwanden begru-
Sen. ,Sonst haben wir am Ende des
Tages einen Katalog aller moglichen
_armschutzwande entlang unserer Stra-
Sen stehen.”

Zusammenfassend hielt Diskussions-
leiter Mario Rohracher, Generalsekretar
der GSV, fest, dass der hohe Stellenwert
des Larmschutzes in Osterreich offen-
sichtlich auer Streit stehe und Oster-
reich mit seinen Standards jetzt bereits
Im Spitzenfeld aller EU-Staaten liege. W
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Lirmschutz - ein unerschopfliches Thema entlang von Auto-

bahnen und SchnellstrafSen. Die Osterreichische Gesellschaft fiir

Strafsen- und Verkehrswesen diskutierte in Wien mit Experten.

VONLULZLISCHRA |

»Katzen gehen miihelos durchs Leben, ohne
Larm zu machen!™ Mit diesem Zitat wies Mag.
Rainer Kienreich, technischer Geschaftsfiih-
rer der Osterreichischen Autobahnen- und
SchnellstrafSen-Finanzierungs AG (ASFINAG)
auf die umfangreichen Bemiihungen aller Be-
teiligten hin, den Schallpegel von den Straflen
auf die Anrainer ,leise wie durch Katzenpfoten
erzeugt™ wirken zu lassen. Nach eigenem Be-
kunden habe die ASFINAG seit 2001 rund 420
Millionen Euro in Lirmschutzmafinahmen in
Osterreich investiert und 650 Kilometer des
2200 Kilometer umfassenden Gesamtnetzes
mit Schallschutzwianden und besonders schal-
dimmenden Fenstern larmberuhigt.

EIN GANZES BUSCHEL AN MASSNAHMEN

Die von der Osterreichische Gesellschaft fiir
StrafSen- und Verkehrswesen (GSV) nach Wien
zur Diskussion eingeladenen Verkehrsexper-
ten wussten von einer ganzen Reihe larmmin-

dernder Mafnahmen zu berichten. Beispielswei-
se werden Fahrbahnen mit schalldimpfenden
Beldgen versehen. Diese miissen eben und glatt
sein, damit moglichst wenig Abrollgerausche
entstehen. Und sie missen den Schall moglichst
wirkungsvoll absorbieren, ohne die Sicherheit -
beispielsweise durch erhohtes Aquaplaning - zu
getfahrden. ,Wir in Bayern bevorzugen Diinn-
schichtbeldge, die bis zu fiinf Dezibel weniger
abstrahlen und zudem ldnger halten als offene
Porenbeldge”, erklarte dazu Paul Lichtenwald,
Prasident der Autobahndirektion Sudbayern.
AufSerdem, so Kniereich, entwickle ein
Heer von Ingenieuren Reifen mit maoglichst
niedrigem Abrollgerausch. Besonders Lkw-
Reifen komme dabei eine grofie Bedeutung
zu. ,,Das Abrollgerdusch steigt mit wachsender
Fahrgeschwindigkeit, deshalb ist es wichtig,
dass Geschwindigkeitsbeschrankungen, etwa
60 Stundenkilometer fiir Lkw, eingehalten wer-
den”, sagte Kienreich. Eine grofse Rolle spiele
auch das Fahrverhalten der Lkw-Fahrer: ,,Ein
schwerer, mit Volllast beschleunigter Lkw ent-

__ NKW-MARKI AUSIRIA

Dauerbrenner Verkehrslarm”: In Wien diskutierten auf
Finladung der Osterreichischen Gesellschaft fiir Stra-
Ben- und Verkehrswesen (GVA) Experten wie Dipl.-Ing.
Manfred Haider (Austrian Institute of Technology), Paul
Lichtenwald (Prasident Autobahndirektion Stidbayern)
und GSV-Generalsekretar Mario Rohracher (v.l.n.r.)

uber Larmschutzmoglichkeiten.
(Foto: Lischka)
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Larmschutz-Limes: Bis zu acht Meter hohe Schallschutz-

wande neben Osterreichs Autobahnen und SchnellstralRen
halten den Verkehrslarm von den Anwohnern fern.
(Foto: ASFINAG)

wickelt 90 Dezibel - und steht damit an der
Spitze der Larmverursacher®, so Kniereich.

GRETCHENFRAGE: SCHUTZWAND ODER SCHUTZWALL

Diese Frage beschiftigt die Larmschutzexper-
ten immer wieder. Osterreich setzt aufgrund
des engen Landschaftsraums in erster Linie auf
Wande, die bis zu achteinhalb Meter hoch sein
konnen. Allerdings werde durch sie der Blick
auf die Naturlandschaft oder auf Kulturgiiter
beeintrachtigt, so Kniereich.

Bayern dagegen errichte vorwiegend Dam-
me, weil mehr Platz vorhanden sei, berichte-
te Lichtenwald. Erst wenn sechs Meter hohe
Ddamme nicht wirksam genug seien, wiirden
dartiber Schutzwdnde gebaut. ,Wille sind
kostengtinstiger, weil Bauschutt abgelagert
werden kann. Zudem ldsst sich das Ganze mit
einer diinnen Erdschicht begriinen’, so Paul
Lichtenwald. ,Wiande oder Wille - beides sind
Eingriffe in die Natur®, bemingelte allerdings
Dipl.-Ing. Markus Beitl, Chef der Beitl-Zivil-
techniker-Landschaftsplanung.«
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HG WIEN

Austrian LED Solutions Einzelunter-
nehmen, Stavangergasse 2/2/50,
1220 Wien, FN 395410K. Inh.: Michael
Osterreicher.

LG EISENSTADT

Haas Metallbau GmbH, Wirtschafts-
park West 5, 7423 Pinkafeld, FN
396069f. GF+GS: Jiirgen Friedrich
Haas.

LG FUR ZRS GRAZ

PR Consult GmbH, Miinzgraben-
stralde 94/1/7,8010 Graz, FN 395106p.
GF+GS: Peter Resnik.

LG INNSBRUCK

Riedhart Immobilien GmbH, Inns-
brucker Strale 96, 6300 Worgl, FN
395661f. GF: Mag. Armin Riedhart.
GS: Riedhart Handels-GmbH.

LG KLAGENFURT

ESB Edelstahl Stahlbautechnik
Brenner GmbH, Kollnitzgreuth 20,
9470 St. Paul im Lavanttal, FN
396185a. GF: Herbert Brenner. GS:
Silvia Brenner.

LG KREMS AN DER DONAU
Weingut Alois Zimmermann OG,
Obere Hauptstrafe 20, 3494 Theiss,
FN 395246w. GS: Alois Zimmermann,
Jiirgen Klob.

LG LINZ

MUT Consulting Beratungs- &
Trainings GmbH, Schererstrafe 18,
4020 Linz, FN 396172g. GF: Werner
Kampichler, Edith Berger. GS: Reaktiv
Beteiligungs GmbH, Edith Berger.

LG RIED IM INNKREIS

Leitner Fahrzeugbau GmbH & Co KG,
Lastenstrafe 5, 5211 Lengau, FN
396261m. GS: Leitner Fahrzeugbau
GmbH. Komm.: DI Karl Skola, Hans
Joachim Leitner, Patrick Leitner.

LG SALZBURG .
CDS Betriebs GmbH Osterreich I,
Rochusgasse 19, 5020 Salzburg, FN
396108m. GF: Dirk Meder. GS: Sun &
Fun Investment GmbH, Gastro
Investment GmbH, Gastro & Finance
GmbH.

HG WIEN

W. Halper MalerbetriebsgmbH,
Schonbrunner SchloRstrale 34/1,
1120 Wien, FN 254485v. MV: Mag. Dr.
Giinther Hodl, 1010 Wien. (K)

LG EISENSTADT

Johannes Pratscher GmbH, Holz-
schlag 118, 7435 Holzschlag, FN
247760d. MV: Dr. Elisabeth Hrastnik,
7400 Oberwart. K)

LG GRAZ

Ester Ketschler Inh. d. LOONI
Personalmanagement e.U., Anton-
Hubmann-Platz 1, 8077 Gossendorf,
FN 366739y. MV: Dr. Arno Roman
Lerchbaumer, 8010 Graz. (K)

LG INNSBRUCK

Statik- und Konstruktionsbiiro Ing.
Armin Weber GmbH, Gewerbepark
5, 6068 Mils, FN 43445s. MV: Dr.
Christine Mascher, 6060 Hall. ~ (K)

LG KLAGENFURT

K.R.T. Bau KG, Volkermarkterstrale
283, 9020 Klagenfurt, FN 345065z.
MV: Mag. Klaus Haslinglehner, 9020
Klagenfurt. (K)

LG ST. POLTEN

Heindl Liegenschaftsverwaltungs-
GesmbH, Graben 12, 3340 Waid-
hofen/Ybbs, FN 130765b. MV: Dr.
Christine Riess, Rechtsanwadltin, 3340
Waidhofen/Ybbs. K)

LG WELS

Hillinger GmbH, SchloRplatz 1,4655
Vorchdorf, FN 71766p. MV: Dr. Gerhard
Haslbauer, 4663 Laakirchen. (K)

LG WR. NEUSTADT

Peter Panrok Textilberater, Kom-
zakgasse4, 2500 Baden, Einzelfirma.
MV: Mag. Florian Knotek LL.M., 2500
Baden. (Sv)

(K) = Konkurs, (SV) = Sanierungs-
verfahren, (SVE) = Sanierungsver-
fahren mit Eigenverwaltung. Forde-
rungen  kénnen  u.a.  beim
Kreditschutzverband, 1120 Wien, Wa-
genseilgasse 7, angemeldet werden.
Tel: 050 1870-1000, Fax: 050 1870-99
1000; www.ksv.at

KSV1870
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INSOLVENZ

Zweikampf um die
Niemetz-Schwedenbomben

Niemetz-Eigentiimer
mit dem Sanierer
Grossnigg oder ein
Unternehmen aus der
Branche wird das
Ruder ibernehmen.
Eine Zerschlagung gilt
als ausgeschlossen.

WIEN. Die Freunde der
Schwedenbomben kdnnen
aufatmen: Wenn nicht Nie-
metz selbst, so wird ein
Unternehmen aus der
Nahrungsmittelbranche und
keine ,,Heuschrecke“ neuer
Besitzer des Wiener Traditi-
onsunternehmens. ,,Die Leu-
te, mit denen wir verhandeln,
verstehen das Produkt und
das Potenzial. Es sind nicht
solche, die schnell hinein-
und wieder hinausgehen*,
sagt Stephan Riel, Masse-
verwalter des insolventen
Siifwarenherstellers.

Eine Fortfiihrung des
Traditionsunternehmens ist
in jedem Fall so gut wie sicher,
laut Riel gibt es ,,kein Szena-
rio, das auf eine Zerschlagung
hindeutet*.

Grossnigg an Bord

Uber Nacht zauberte Niemetz
die Austro Holding um Erhard
Grossnigg als Investor aus
dem Hut und erhdhte die Bar-
quote von 50 auf 75 Prozent
mit einer Erlagsfrist per 21.
Mai dieses Jahres. Grossnigg
soll dafiir 70 Prozent der Un-
ternehmensanteile an Nie-
metz erhalten, die Familie
bleibt mit 30 Prozent im Boot.

»,Dass Niemetz den Sanie-
rungsplan verbessert hat,
spricht Biande, dass die Ange-
bote der Interessenten at-
traktiv sind*, sagt Riel. Er ver-

VERKEHR

Mayr®

Bis zum 16. Mai konnte bei Niemetz dennoch die eine oder andere Bombe platzen

handelt dennoch weiter mit
potenziellen Kiufern aus der
Nahrungsmittelbranche, um
einen Verkauf vorzubereiten.
Dazu wird es kommen, sollte
es Niemetz nicht schaffen, bis
16. Mai - an dem die Gliubi-
ger erneut iiber das Sanie-
rungskonzept abstimmen
werden - zumindest eine Fi-
nanzierungszusage auf den
Tisch legen zu kénnen.

Keine fixe Zusage

Es geht dabei um 3,3 Millio-
nen €, das sind 75 Prozent der
anerkannten Summe der Ver-
bindlichkeiten von4,4 Millio-
nen €. Bisher handelt es sich
laut Masseverwalter um kei-

Abwrackprimie
gegen Feinstaub

WIEN. In Osterreichs Stid-
ten liegt Feinstaub in der
Luft. Jahrlich gelangen laut
Umweltbundesamt landes-
weit knapp 55 Tonnen grob-
und feinkornige Partikel in
die Luft. Die Kosten fiir ge-
sundheitliche Schiden
durch die winzigen Schad-
stoffpartikel belaufen sich
laut Verkehrsclub Oster-
reich (VCO) jahrlich auf 1,4
Milliarden €. Dazu kommen
abgasbedingte Gebiude-
schiden.

Neben der Industrie und
den privaten Haushalten ist
der Verkehr einer der
Hauptverursacher von Fein-
staub. Die Autoindustrie
versucht, den Schadstoff-
ausstof mit Partikelfiltern
zu verringern. ,,Durch die
scharfe Gesetzgebung wer-
den die Emissionen bei neu-
en Autos immer weniger.
Das Problem ist der Altbe-
stand“, sagt Mario Rohra-
cher, Generalsekretir der
Osterreichischen Gesell-

schaft fiir Straflen-und Ver-
kehrswesen (GSV). Um die
,,alten Stinker“ schneller von
der Strafe zu bekommen,
fordert Rohracher die Wie-
dereinfithrung der Ab-
wrackpriamie. Auch Auto-
experte Bernhard Geringer
von der Technischen Uni-
versitit Wien hilt diesen
Vorschlag aus Umwelt-
schutzgriinden fiir sinnvoll.

Umweltzonen

VCO-Sprecher Christian
Gratzer ist von einer Neu-
auflage der Abwrackprimie
hingegen nicht begeistert.
Er plidiert neben verpflich-
tenden Partikelfiltern fiir
Lkw auch fiir die Einfiih-
rung von Umweltzonen
nach deutschem und italie-
nischem Vorbild. So kdnne
die Feinstaubbelastung kos-
tengiinstig reduziert wer-
den, ,,ohne dass Geld in eine
Branche gepumpt wird, die
sowieso viel verdient®, sagt
Gratzer. (spe)

ne fixe Zusage, sondern nur
um ein Angebot.

Gerhard Weinhofer vom
Glaubigerschutzverband Cre-
ditreform spricht von nur
noch einem Interessenten, mit
dem noch verhandelt werde.
Dieser solle 80 Prozent Bar-
quote bieten. Bei einer Zer-
schlagung des Unternehmens
wire sogar eine Quote von 86
Prozent drinnen, so Weinho-
fer. Dennoch zeigt er sich zu-
versichtlich, dass die Glaubi-
ger dem Sanierungsplan von
Niemetz zustimmen werden,
wenn diese die 75-Prozent-
Quote bedienen kdnnen.

Laut Daniela Fradinger-
Gobec vom Alpenlidndischen

ERGEBNIS

Kreditorenverband diirfe man
jedoch die gebotenen Quoten
nicht direkt miteinander ver-
gleichen, da diese an ver-
schiedene Bedingungen ge-
kniipft seien. Auch sie spricht
von nur noch einem konkre-
ten Interessenten.

Eine Entscheidung {iber die
Sanierung hitte bis gestern er-
folgen sollen, durch die jiings-
ten Entwicklungen kam es
iiberraschend zu einer ,,Er-
streckung der Abstimmung*
bis 16. Mai. An diesem Tag
lauft die Frist endgiiltig ab.
Gelingt bis dahin die Rettung
nicht, muss verkauft werden.

THOMAS PRESSBERGER
thomas.pressherger@wirtschaftshlatt.at

Amag-Ausblick fur
2013 verhalten

WIEN/LINZ. Das Ubernah-
meangebot des Amag-Kern-
aktionirs B&C liuft schlep-
pend. Nach Angaben des bor-
senotierten Aluminiumkon-
zerns betrigt die Annahme-
quote des B&C-Pflichtange-
botes derzeit 3,2 Prozent. Die
Annahmefrist lduft noch bis
10. Juli. Die B&C-Gruppe,
schon vorher mit knapp 30
Prozent Kernaktiondr der
Amag, hat Anfang J4nner ihre
Anteile mit jenen der Ober-
bank zusammengelegt und ein
Pflichtangebot an die Klein-
aktionire gelegt.

Margendruck

Die Amag selbst erwartet
nach weniger Umsatz in den
ersten drei Monaten des lau-
fenden Geschiftsjahres (De-
tails siehe Kasten) Vollauslas-
tung fiir das zweite Quartal.
Eine Vorschau auf das Jahres-
ergebnis traut sich der Alu-
miniumverarbeiter ob der
yunsicheren Rahmenbedin-
gungen am Markt“ allerdings

nicht zu. Operativ sei zwar
»ein erfolgreiches Jahr“ zu er-
warten, aber die schwierigen
Rahmenbedingungen konn-
ten zu einer ,leichten Ab-
schwichung des Ergebnisses
im Vorjahresvergleich fiih-
ren, heifst es. Vor allem das
Segment Gieflen stehe auf-
grund von Absatzriickgingen
in der Autoindustrie unter

Margendruck. (apa)
AMAG

Angaben in Millionen €

1.Qu ‘12 ‘13

Umsatz 209,2 202,3

EBITDA 34,6 31,4
EBIT 22,4 19,0
25

€

24

231213 75.
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Feinstaubemissionen des

Verkehrs sinken

GSV-Expertengesprach zum Thema Feinstaubbelastung

in Osterreich.

Jurgen Schneider, Umweltbundesamt, Mario Rohracher, GSV, Bernhard
Geringer, TU Wien, Franz Weinberger, MAN (v.l.n.r.)

In den Medien nimmt der moto-
risierte Verkehr beim Thema
Feinstaub eine dominante Rolle
ein. Ist dieses Bild noch gerecht-
fertigt? Dieser Frage ging ein
Expertengespriach bei der GSV
nach. Teilnehmer waren: Jiirgen
Schneider, osterreichisches Um-
weltbundesamt, Professor Bern-
hard Geringer, TU Wien, Franz
Weinberger, MAN, Mario Rohr-
acher, Generalsekretar der GSV.
,Die Feinstaubbelastung in Os-
terreich hat viele Verursacher®,
erliuterte Jiirgen Schneider.
~Neben dem grenzuberschrei-
tenden Schadstofftransport und
dem Hausbrand spielt auch der
Verkehr eine wesentliche Rolle.
Die Weiterentwicklung der Ab-
gasgesetzgebung hat dazu ge-
filhrt, dass neue Fahrzeuge we-
sentlich geringere Emissionen
verursachen als alte Fahrzeuge.
Dieser Trend wird sich weiter

fortsetzen. Die Feinstaub- und
Stickstoffdioxid-Belastung liegt
allerdings u. a. an verkehrsna-
hen Standorten oft tiber ein-
schlagigen Grenzwerten und ist
aus gesundheitlicher Sicht zu

hoch.*

Bernhard Geringer, TU Wien,
belegt in der Diskussion, dass es
trotz massiver Emissionsreduk-
tionen am Fahrzeug weiterhin
zu Grenzwertuberschreitungen
bei den Immissionen kommt.
Franz Weinberger betonte, dass
sich mit Euro VI die Emissions-
situation sogar zu Gunsten der
schweren Transporttahrzeuge
umdrehen werde. Mario Rohra-
cher forderte Anreize zur Ver-
jungung der Fahrzeugtlotte, den
Ersatz veralteter Heizungstech-
nik und Anstrengungen auf in-
ternationaler Ebene, um die Be-
lastung durch Luftverfrachtun-
gen absenken zu konnen.
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Kommentar

MARIA BRANDL

Energie-Wende

Wo der StraBenverkehr besser ist als sein
Ruf und warum in der Energie-Wende so
viel Kohle steckt.

Fiir viele kann die Energiewende nicht
schnell genug kommen. In Anbetracht =l .
schlechter Luftqualitét vielerorts, stei- o M &7 <A\ e
gender CO,-Emissionen und hoher Ol- s L) 1 "m A\ WY =
importabhangigkeit durchaus verstandlich. g 1= s ettt L0 R AND R

Tatsachlich sind bereits viele Milliardenin
die Energiewende investiert worden. Im Stra-
3enverkehr setzen sich neue Energien zwar
nur langsam durch, aber dank enormer Fort-
schritte bei Abgasreinigung und Antriebs-
technik gibt es dennoch sptirbare Fortschrit-
te. Die Feinstaubbelastung aus dem Verkehr
etwa sinkt seit 2005 in Osterreich deutlich, so
Jiirgen Schneider, Umweltbundesamt, auf ei-
ner Veranstaltung des GSV an der TU Wien.
Der positive Trend wird sich fortsetzen.

Lkw- und Pkw-Betreiber konnen ja auch
nicht auf Kohlebetrieb umstellen, wie dies
Kraftwerksbetreiber derzeit massiv tun, auch
in Deutschland. Hocheffiziente neue teure
Gaskraftwerke werden heruntergefahren, bei
uns etwa das Gaskombikraftwerk Mellach,
weil einerseits der Markt mit billiger Braun-
kohle uiberschwemmt wird, anderseits die
Strompreise an der Borse so niedrig sind.
Ebensowie Preise fiir CO,- Zertifikate. Milliar-
den-Investitionen sind so fiir den Rauchfang.

Die Zeche zahlen wir Kundenund die Um-

welt. Ein Braunkohlekraftwerk hat laut Ver- C » " ” "
bund einen drei Mal héheren CO,-Ausstof$ als U n I e r S | n e | n rO e r 0 r S C rI
Mellach. Von den anderen Schadstoffen, die

aus Kohlekraftwerken in europaischen Lan-
dern ohne aufwendige Filteranlagen emit-
tiert werden, ganz zu schweigen. FAHRBERICHT zeigbarer Wert ibrigens. Knapp Im Fahrbetrieb zeigt sich Seatund Skoda auseinanderzu-
2,94 Metergehensichfiireinzel- der Skoda Octavia Combi als halten. Das macht die Kaufent-
VON CHRISTIAN VAVRA ne Triimmer aus, wenn die Bei-  das, wozu er schliefSlich auch scheidung nicht leichter, wie ja

Dasist Energie-Wende von vorgestern.
maria.brandl@kurier.at
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Falscher Schwarzer Peter

Dem Verkehr als grof3en Feinstaubverursacher den Schwarzen Peter zuzuschieben, ist
schlicht falsch. So die Conclusio des Expertengesprachs an der TU, veranstaltet von der
Osterreichischen Gesellschaft fur Stra3en- und Verkehrswesen (GSV).
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Abbildung 1: Zeitlicher Verlauf der PM2,5-Emissionen in Osterreich 1990 bis 2011
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,,Der Verkehr ist Feinstaubverursacher, aber nicht der Hauptverursacher.* - Jirgen Schneider, Umweltbundesamt

Die Feinstaubbelastung in Osterreich hat viele Verursacher. Neben dem grenziiberschreitenden
Schadstofftransport und dem Hausbrand spielt auch der Verkehr eine wesentliche Rolle”, sagt Jirgen
schneider, Leiter des Bereichs Wirtschaft und Wirkung im Umweltbundesamt. Wobei die vom
Verkehr verursachten Feinstaubemissionen kontinuierlich sinken wiirden, der Kleinverbrauch
hingegen stetig steigen wiirde. Dabei handle es sich um Heizungssysteme mit festen Brennstoffen.
Industrie und Verkehr wirden dahinter etwa in gleichem AusmaR Platz 2 belegen. ,Der
technologische Fortschritt bei der Reduktion der Feinstaubemissionen des Verkehrs ist
eindrucksvoll“, so Schneider.

Durch die neueste EURO 6-Stufe bei Dieselfahrzeugen erwartet sich Schneider ,weitere
Verbesserungen”. Bei den Feinstaubbelastungen im Segment ,Verkehr” sieht die Verteilung
folgendermallen aus: 22% Pkw, 19% Land- und Forstwirtschaft, 18% StraBenaufwirbelung, 17%
Schwere Nutzfahrzeuge, 11% Industrie. Wie hoch der Anteil des Verkehrs an den Immissionen ist, ist
flr den Experten schwierig zu beantworten, da dies orts- und zeitabhangig variiere und sich aus
Abgasemissionen, Abrieb, Wiederaufwirbelung zusammensetze.

Weitere Reduktionen notig

,Der Verkehr ist Feinstaubverursacher, aber nicht Hauptverursacher”, so Jirgen Schneider. Trotzdem
miisse auch der Verkehr weiter zur Reduktion beitragen. Seit der EURO O bzw. 1 gebe es eine 97
prozentige Absenkung der PM-Emissionen. Durch die starke Minderung abgasbezogener PM-
Emissionen bei Neufahrzeugen wiirden andere Quellen wie Strallenabrieb, Brems- und
ReifenverschleiR deutlich zulegen. Deshalb sollten alte Diesel-Pkw so rasch wie moglich aus dem
Verkehr gezogen werden.

Von Wolfgang Bauer



NEWS | KURZ & AKTUELL | DIE TRANSPORTEURE

Wachsender Guterverkehr
durch Multimodalitat
zu bewaltigen

Der Guterverkehr wird weiter wachsen und nur durch die
Einbeziehung aller Verkehrstrager (Multimodalitat) und
deren verstarkte Kooperation bewaltigt werden konnen.

Daruber waren sich alle Teilnehmer des hochrangig besetzten
Podiums des GSV Forums zum Thema , Trimodaler Verkehr”, ver-
anstaltet von der GSV (,,Die Plattform fur Mobilitat”) gemeinsam
mit der WKO, einig.

,Heute geht es nicht mehr um die Konkurrenz der Verkehrstra-
ger, sondern um deren Miteinander”, so Dir. Mag. Friedrich Lehr,
MBA, kaufmannischer Geschaftsfuhrer des Wiener Hafen. Die An-
bindung aller Hafenbecken an die Schiene, die Nahe zur Autobahn
und zum Flughafen machen die Starke des Wiener Hafens als grof3-
tes multimodales Guterverkehrszentrum Osterreichs aus.

Einig war man sich auch daruber, dass die Donau als Transportweg
derzeit viel zu wenig genutzt wird, obwohl dieser Verkehrsweg so-
woh!| 6konomische als auch 6kologische Vorteile hat. ,Osterreich
ISt Exporteuropameister — warum nicht auch auf der Donau?“, fragt
sich Ing. Mag. Alexander Klacska, Obmann der Bundessparte Trans-
port und Verkehr in der WKO und selbst Transportunternehmer. Da-
bei hatte die Donau eine besondere Bedeutung fur die Beziehungen
Zur Schwarzmeerregion, einem aufstrebenden Wirtschaftsraum mit
gut 140 Millionen Konsumenten. ,Wir sind dabei, uns von einem
Guterverkehr ,Made in Austria‘ zu verabschieden.”

Ing. Markus Schinko, Prasident des Verbandes der Anschlussbahn-
unternehmen (VABU), betonte deren wichtige Rolle fur das reibungs-
lose Funktionieren des multimodalen Netzes und bedauerte, dass
derzeit nur Investitionen in das Netz, nicht aber auch der Betrieb ge-
fordert werden. Es gabe immerhin rund 800 aktive Anschlussbah-
nen und seine Mitglieder wurden etwa 80 % des Transportvolumens
des Schienenguterverkehrs reprasentieren.
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(v.l.) Ing. Markus Schinko, Prasident VABU, Erich Rohrhofer, OBB
Holding, Dir. Mag. Friedrich Lehr, MBA, kaufmannischer Geschaftsfuh-
rer Wiener Hafen, DI Herbert Kasser, BMVIT Generalsekretar, DI Mario
Rohracher, Generalsekretar der GSV, und Ing. Mag. Alexander Klacska,
Obmann der Bundessparte Transport und Verkehr in der WKO  roto: GSv

Der Vertreter des BMVIT, Generalsekretar DI Herbert Kasser, antwor-
tete mit einem Bekenntnis zu den Anschlussbahnen und sicherte
deren weitere Forderung zu. Er konne sich uberdies durchaus vor-
stellen, dass kunftig auch deren laufender Betrieb gefordert wird.
Im Ubrigen héatte Osterreich im Modal Split (der Verteilung des Gu-
terverkehrs auf die einzelnen Verkehrstrager) mit seinem uberdurch-
schnittlichen Anteil der Schiene eine sehr gute Ausgangsposition
zur Bewaltigung der erwarteten Steigerungen des Warenverkehrs.
Erich Rohrhofer (OBB Holding) beruhigte die im Saal anwesenden Ver-
treter der Transportwirtschaft mit seinem Statement, dass zumindest
2013 keine weiteren Bedienstellen (fur Bahnverladung) mehr geschlos-
sen wurden. Es werde zwar aus wirtschaftlichen Grunden ab 2014
weitere Strukturanpassungen geben mussen, doch werde man diese
gemeinsam mit den Geschaftspartnern vornehmen.
Zusammenfassend begrufdite DI Mario Rohracher, Generalsekretar
der GSV, das gemeinsame Bemuhen um nachhaltige Verkehrslosun-
gen beim Warentransport, betonte aber, dass der Schlussel fur den
Erfolg nur eine wirtschaftlich nachvollziehbare Politik sein kann, die
auf die Starken der einzelnen Verkehrstrager abstellt und den Wech-
sel zwischen den Verkehrsmoden erleichtert. www.gsv.co.at
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Kommunaler Dialog

Verkehrslosungen
miissen begeistern®

Vor welchen verkehrspolitischen Herausforderungen stehen Bund,
Lander und Gemeinden, um die heimischen Regionen besser an die
Ballungsraume anzubinden? Wie sieht der optimale Mix aus? Zu
diesen und vertiefenden Fragen stellte sich ein hochkaratiges Podium
im Rahmen des Kommunalen Dialogs - eine Veranstaltungsreihe der

Kommunalkredit Austria, diesmal in Zusammenarbeit mit GSV - Die

Plattform fiir Mobilitat.

Aktuelle Herausforderungen in
Hinblick auf ,,Kommunale Ver-
kehrslosungen im regionalen
Verbund“ skizzierte DI Ortfried
Friedreich (Axis Ingenieurleis-
tungen) in seinem Impulsstate-
ment. ,,Wo sollte der kommuna-
le Verbund stattfinden? Auf den
kurzen Distanzen, zwischen den
Katastralgemeinden und zwi-
schen den Kommunen. Doch ge-
rade dort werden gegenwaértig
noch 60 Prozent durch den
privaten KfZ-Verkehr abgewi-
ckelt.”

Der in Niederdsterreich Zustén-
dige fiir Raumplanung, Umwelt
und Verkehr, DI Dr. Friedrich Zi-
buschka, unterstrich die Bedeu-
tung 6ffentlicher Verkehrslosun-
gen. ,Im Grunde muss die Mobi-
litat fiir alle gewahrleistet sein,

also auch fiir jene, die iiber kein
Auto verfiigen. Der o6ffentliche

* DI Ortfried Friedreich

andere Losungen zu finden.

Walter Leiss auf die Frage nach den Kosten-
steigerungen im offentlichen Verkehr

Verkehr muss verstiarkt werden,
sowohl auf den Achsen als auch
im kommunalen und regionalen
Bereich.“ Dabei miisse man aber
die unterschiedlichen Bediirfnis-
se in den einzelnen Gemeinden
berticksichtigen, ergédnzte Dr.
Walter Leiss, Generalsekretér
des Osterreichischen Gemeinde-
bundes. ,,Die Losung fiir die Pla-
nung liegt im {iberregionalen
Dialog, um die notigen Infra-
strukturen und Voraussetzungen
zu schaffen.”

DI Thomas Duschek, Vorstand
der Wiener Lokalbahnen, stellte
die Frage, wie und in welcher

.................................................... Form man den

Es macht keinen Sinn, wenn teure 3ff1nt}11i<:heg
Bahninfrastruktur erhalten bleibt, aber Ziifnfrt?e_ °r
nicht genutzt wird. Daflir sind dann wihrleisten

kann. ,Das wird
nur gelingen,
wenn die Ge-
bietskorper-
schaften ge-
meinsam an ei-
nem Strang ziehen, um geeigne-
te Losungen zu finden.“ DI Her-
bert Kasser aus dem BMVIT sah
noch weiteren Handlungsbe-
darf: ,Nachhaltiger Verkehr
kann ohne guten offentlichen
Verkehr nicht stattfinden. Da
gibt es viel zu tun, obgleich
schon einiges erreicht wurde.“
Initiator des Kommunalen Dia-
logs, Mag. Alois Steinbichler,

Vorstandsvorsitzender der Kom-
munalkredit, freute sich {iber
die bewegte Runde und das gro-
Re Interesse im Publikum. ,,Opti-
male Verkehrsanbindung und
offentlicher Nahverkehr sind ein
wichtiges Thema, sowohl fiir
Privatpersonen als auch fiir
Wirtschaftstreibende. Die Frage
Individualverkehr versus 6ffent-
licher Verkehr muss jedoch kei-
ne Entweder/Oder-Entschei-
dung sein. Meiner Erfahrung
nach funktionieren Losungen
am besten, wo Individual- und
offentlicher Verkehr entspre-
chend aufeinander abgestimmt
werden, mit dem Ziel, Umwelt-
belastungen aus dem Verkehr zu
minimieren“, so Steinbichler.
KOMMUNAL sprach nach dem
Dialog mit Gemeindebund-Ge-
neral Walter Leiss:

Wie kénnten oder sollten die kom-
munalen Verkehrslosungen der
Zukunft aussehen?

Leiss: Schlicht vor dem Hinter-
grund, dass die Ausgangs- und
Sachlage von Region zu Region
sehr different ist, ldsst sich diese
Frage nicht pauschal beantwor-
ten. Die Herausforderungen
sind daher ganz unterschiedli-
cher Natur, je nachdem ob wir
uns im Stadtumland oder in der
Peripherie bewegen. Stehen auf
der einen Seite die Schaffung
und der Ausbau von Infrastruk-



gt Austria

Walter Leiss, Friedrich Zibuschka, Alois Steinbichler, DI Mario Rohracher, Generalsekretar der
Plattform fiir Mobilitdt (GSV) und Moderator des ,Dialogs“, Thomas Duschek, Hermann Kasser

und Ortfried Friedreich.

turen sowie die Bewiltigung des
Urbanisierungs- und Suburbani-
sierungsprozesses im Vorder-
grund, so stehen in der Periphe-
rie der Erhalt der Infrastruktu-
ren und die Einddmmung der
Landflucht im Mittelpunkt.

Sie haben gesagt, dass die Losung
im ,iiberregionalen Dialog“ liegt:
Wie genau kann man sich das vor-
stellen? Heif3t iiberregional auch
»iber Landesgrenzen hinweg“?
Die Bereitstellung von Regional-
verkehrsleistungen erfolgt seit
vielen Jahren im Rahmen von
Verkehrsverbiinden. Verkehrs-
verbiinde sind Kooperationsfor-
men von Verkehrsunternehmen
zur Optimierung des Gesamtan-
gebots des offentlichen Perso-
nennah- und Regionalverkehrs
im Interesse der Sicherstellung
der Benutzung unterschiedlicher
offentlicher Verkehrsmittel auf
Grund eines Gemeinschaftstari-
fes.

Diese haben die Aufgabe der
konzeptionellen Planung und
Steuerung der Kooperation zwi-
schen den im Verbund zusam-
mengefassten Verkehrsunter-
nehmen und den verbundtra-
genden (finanzierenden) Ge-
bietskorperschaften. Daraus er-
kennt man, dass die Abstim-

mung, die Planung und letztlich
die Durchfiihrung schon bisher,
aber noch stérker in der Zukunft
erfolgen muss. Die Verkerhsbe-
wegungen enden nicht an Ge-
meinde- oder Landesgrenzen.

Die Kostensteigerung ist ein stan-
diges Problem, auch und gerade
im Verkehr. Kann sich die offentli-
che Hand den Zug oder den Bus
bis ins hinterste Tal noch leisten?
Vieles ist in der Vergangenheit
falsch gelaufen, das muss man
offen aussprechen. Das fangt an
mit der Einstellung vieler Bahn-
verbindungen und dem Riickbau
des Bahngiiterverkehrs, deren
Betrieb zwar (wie fast alle)
nicht kostendeckend aber wich-
tig fiir die Standortqualitat ist.
Gerade Anschlussbahnen und
Regionalbahnen sichern Indus-
trie- und Betriebsstandorte und
damit Arbeitsplétze in der Regi-
on, féordern den Reise- und Aus-
flugsverkehr und erhalten die
Region als Wirtschafts-, Wohn-
und Lebensraum.

Zahlreiche Regionalbahnen wur-
den in der Vergangenheit aus
Kostengriinden aufgelassen.
Zwar wurden einige Regional-
bahnen letzten Endes ,,privati-
siert“ bzw. durch das jeweilige
Bundesland aufgefangen. Die

Kommunal: Veranstaltung

Auflassung und Ausdiinnung
des Bahnverkehrs hat aber
schon in den 50er-Jahren ange-
fangen, als der motorisierte In-
dividualverkehr rasant zuge-
nommen hat und die Bahn als
Verkehrsmittel nach und nach
abgelost wurde.

Natiirlich muss man sich den ge-
anderten Verhéltnissen anpas-
sen. Es macht keinen Sinn,
wenn teure Bahninfrastruktur
erhalten bleibt, aber nicht ge-
nutzt wird. Dafiir sind dann an-
dere Losungen zu finden. Erwie-
sen ist allerdings auch, dass oh-
ne entsprechende Infrastruktur
die Betriebe absiedeln, damit
Arbeitsplatze verloren gehen
und letztlich die Abwanderung
aus den Regionen erfolgt.

Gibt es Verkehrslosungen speziell
fiir die dltere Generation?

In den letzten Jahren sind ab-
seits des klassischen Linienver-
kehrs verschiedene Formen von
Mikro-Systemen (Gemeindebus-
se, Biirgerbus, Jugendtaxi,
60plus-Taxi, Einkaufsbusse, Tou-
ristenbusse, Gistetaxi) aufge-
kommen, die flexibel, kreativ,
mit viel Engagement und teils
ehrenamtlich Versorgungsliicken
im offentlichen Verkehr zu
schlief3en versuchen. Mikro-OV-
Systeme sind daher als notwen-
dige Ergédnzung zu sehen und
stehen in keiner Weise in Kon-
kurrenz zum bestehenden OV-
Angebot.

Wichtige Gruppen, die Mikro-
systeme nutzen, sind Kinder und
Jugendliche oder dltere Men-
schen, die tiber kein Auto verfii-
gen. Mangels ausreichender 6f-
fentlicher Anbindungen sind sie
auf diese neuen Systeme beson-
ders angewiesen.

Einen Videomitschnitt vom
Kommunalen Dialog finden
Sie auf
www.kommunalkredit.at
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der City-Logistik

Die Ballungsraume sind gefordert, mit dem begrenzten Raum, der wachsenden Bevol-
kerung und dem steigenden Verkehrsaufkommen effizient umzugehen.

Intelligentes Management

Beim GSV-Forum diskutierten (v.l.n.r.): Wilfried Sihn (Geschaftsfuhrer, Fraunhofer Austria Research), Arnulf Wolfram
(Leitung Sektor Infrastructure & Cities CEE, Siemens), lise Stockinger (Geschéaftsfihrerin, Neue Urbane Mobilitat
Wien), Bernd Cagran (Referatsleiter, Verkehrstechnik, Stadt Graz), Ginter Steinbauer (Geschaftsfuhrer, Wiener Linien),
Mario Rohracher (Generalsektretar GSV)

Intelligentes Verkehrsmanagement
ist bereits in einigen Stadten er-
folgreich umgesetzt worden. Das
GSV-Forum ,,City Mobility — das
Rad ist schon erfunden worden*
hatte dementsprechend die Ziel-
setzung, bereits umgesetzte Pro-
jekte fur intelligentes Verkehrsma-

Priorisierungen an Ampeln
Zum Verkehrsmanagement ge-
hort auch die Priorisierung ge-
wisser Verkehrsteilnehmer an
Ampeln. Peter Aicher, Siemens,
stellte das neue  System

LSTREAM - neue Wege der OV-
und Einsatztahrzeugpriorisie-

betonte Sihn. Fir ithn liegen die
Starken des Urban Manutactu-
ring in der Kundennahe, der
Nihe zu Forschung und Ent-
wicklung und in der Flexibilisie-
rung der Arbeit. Schwiachen sind
das hohere Lohnniveau in Stad-
ten (dafur sind Fachkrafte ver-
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nagement naner vorzustellen und
aufzuzeigen, dass es an der Tech-
nik definitiv nicht mehr scheitert.

Verkehrsmanagement-
systeme Iin der Praxis

Seit 2003 gibt es in der City of
London die Stauabgabe: An den
Einfahrtsstraflen registrieren Ka-
meras die Kennzeichen der ein-
fahrenden Autos. Am Abend ver-
gleichen Computer automatisch
die Kennzeichen mit den bezahl-
ten Gebuhren. Geht die Gebiihr
nicht am néchsten Tag ein, stellt
der Computer Strafzettel aus.

Die Etfekte dieser Verkehrssteue-
rungsmafSnahme sind enorm:
70.000 Autofahrten weniger pro
Tag, ein Drittel weniger Staus,
verbesserte Luftqualitat und die
Umsatze des Einzelhandels sind
viermal stirker gestiegen als im
Landesschnitt.

Seit 2012 wird in Potsdam um-
weltorientiertes Verkehrsmanage-
ment betrieben: Die Luftgiitesitu-
ation wird durch Fahrzeugemissi-
onen und die jeweilige meteorolo-
gische Situation beziehungsweise
Prognose identifiziert. Je nach
Notwendigkeit kann dann auf
den Verkehrsfluss mittels Hin-
weistafeln Einfluss genommen
werden. Die Verkehrsteilnehmer
konnen zum Umsteigen auf of-
fentliche Verkehrsmittel hingewie-
sen, der Verkehr umgelenkt oder
sogar verboten werden.

rung-, em zusatzliches Modul tur
den Verkehrsrechner, vor. Das
neue System benotigt kein zu-
satzliches Equipment im Fahr-
zeug, lediglich eine Box in Form
emer Zigarettenpackung. Mit ihr
kann die bisherige (vom tatsich-
lichen Fahrtverlauf des Fahrzeugs
unabhingige) Steuerung der Am-
peln fiir eine storungsfreie Fahrt
der Feuerwehr wesentlich effizi-
enter gestaltet werden.

Stopp flir schwere Lkw

Wiltried Sihn, Fraunhofer Aust-
ria, zeigte den Trend zu ..Urban
Manutacturing — neue Wege fiir
die Citylogistik“ auf. Urban Ma-
nufacturing ist eine stadtvertrig-
liche Produktion mit Fokus auf
nachhaltige Produkte und nach-
haltige Produktion. Gemeint sind
Fabriken in der Stadt, die es
schon immer gegeben hat, die
sich aber zunehmend von der
Massenfertigung hin zur flexiblen
Produktion verindern werden.
» Wien wird 2050 zwei Millionen
Einwohner haben und nach wie
vor sind alle Lkw nicht voll aus-
gelastet. Beides macht neue Kon-
zepte tiir die City-Logistik erfor-
derlich, denn die Produktion
zieht bekanntlich Logistik vor
und nach sich. Ein 36-Tonnen-
Lkw wird mit hoher Wahrschein-
lichkeit nicht mehr lange in den
. Bezirk einfahren kénnen, die
Politik wird da handeln miissen*.

fugbar), Anrainerbegehren und
die Verfiighbarkeit von Flichen.
»Mit ,Urban Manufacturing*® ste-
hen wir vor jeder Menge Heraus-
forderungen. Haben wir ausrei-
chend Mut, diese anzugehen?*,
bemerkte Sihn kritisch an.

Wien ist nicht der Nabel
der Welt

Sthn sieht bei allen Uberlegungen
zwel grundlegende Fehler: . Frs-
tens nehmen wir den Verkehr als
gegeben hin und iiberlegen zu
wenig, wie wir thn reduzieren
konnen (im Handel konnte zum
Beispiel verstarkt auf eine Heim-
lieferung des Einkaufes gesetzt
werden). Zuerst muss iiberlegt
werden, wie der Verkehr redu-
ziert wird, und dann die dazu er-
forderliche Organisation geklirt
werden. Zweitens tun wir in der
Verkehrspolitik oft so, als ob
Wien ,der Nabel der Welt* wiire.
50 Kilometer aufSerhalb von
Wien ist es allerdings mit dem 6f-
fentlichen  Verkehr  vorbei,
[-Stunden-Intervalle und mehr
sind hier keine Seltenheit.“ Wien
st in Bezug auf offentlichen Ver-
kehr nicht der Durchschnittslevel
fiir Osterreich. Wolfram stimmte
zusammenfassend den Vorred-
nern zu: ,,Das Rad ist in vielen
Punkten bereits erfunden. Wir
miussen aber zukiinftig noch viel
starker an den Menschen heran-
kommen. “
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GSV-Forum zum Stadtverkehr

Der intelligente Umgang mit den begrenzten Ressourcen Raum und Energie sowie ein attraktives
Mobilitatsangebot waren die Themen des GSV-Forums in der Siemens-City.

Der Titel des jungsten GSV-Forums lautete ,, City Mobility -
das Rad ist schon erfunden®. Ziel war es, mit Best Practice
Beispielen bereits umgesetzte oder in Umsetzung begriffene
Losungen fur den zukinftigen Mobilitatsalltag in Stadten
vorzustellen. GSV-Generalsekretar Mario Rohracher zitierte
zu Veranstaltungsbeginn den O3-Verkehrsfunk, der aktuell
nicht weniger als 110 Staupunkte in Osterreich meldete. Fir
Wilfried Sihn, GF Fraunhofer Austria Research, liegt ein
Ansatz zum Auflésen der Stauknoten in der Riickholung von
Produktionsbetrieben aus der Peripherie in das Stadtgebiet,
um die Transportwege zu minimieren. Auch Bernd Cagran,
Referatsleiter Verkehrstechnik der Stadt Graz verfolgt das
Konzept einer ,Stadt der kurzen Wege", das auf ein
optimiertes Zusammenspiel unterschiedlicher Verkehrsmittel
setzt. Gunter Steinbauer, GF Wiener Linien, sieht im
Innerstadtischen Busverkehr die groBten Chancen der
Elektromobilitat, und Ilse Stockinger, GF Neue Urbane
Mobilitat Wien, betonte die Bedeutung der leichten
Nutzbarkeit intermodaler Verkehrskonzepte. In einem Punkt
waren sich die Diskussionsteilnehmer einig: Trotz eines

Wilfried Sihn (GF Fraunhofer Austria &
Research), Arnulf Wolfram (Leitung
Sektor Infrastructure & Cities CEE,
Siemens), Ilse Stockinger (GF Neue
Urbane Mobilitat Wien), Bernd Cagran
(Referatsleiter Verkehrstechnik Stadt
Graz), Gunter Steinbauer (GF Wiener
Linien), Mario Rohracher

(Generalsekretar der GSV) (v.1.). weiteren Ausbaus der 6ffentlichen Verkehrsmittel wird auf
den Individualverkehr auch in Zukunft nicht véllig verzichtet
@ GSV-Ferum werden kdnnen.
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Verbrennungsmotoren bleiben dominierend

Die Zahl der Kraftfahrzeuge steigt weltweit, der Energiebedarf ebenfalls. Treiber der Motorisierung sind Lander wie China oder Indien. Bis 2050
wird eine Verdoppelung der Energienachfrage erwartet. Alternative Antriebskonzepte bleiben in den nachsten 20 Jahren in der Minderheit.

Im GSV-Forum ,,Mobilitat in 20
Jahren — Was treibt uns an?“
wurden mogliche Zukunttsszena-
rien und Konsequenzen der oben
genannten Prognosen bespro-
chen. Jorg Adolf, Chetvolkswirt
Shell Deutschland, konnte jeden-
falls vorab beruhigen: ,Der
Treibstoft dazu wird uns so
schnell nicht ausgehen. Die
Reichweiten unserer Gas- und
Olreserven wachsen.“ Erdol wird
zumindest weitere 60 Jahre, Erd-
gas 70 Jahre und Kohle die
nachsten 130 Jahre zur Verti-
egung stehen. Fine Herausforde-
rung stellt allerdings der Klima-
wandel dar. Der steigende Kraft-
stoffverbrauch kommt beispiels-
weise dem geforderten Absenken
der CO,-Emissionen in die
Quere, pro Kopt miissten diese
aut zwei Tonnen sinken.

Infrastruktur entscheidet
uber Antriebstechnologie
Je nach Verkehrstriager gibt es
unterschiedliche Kraftstotfoptio-
nen: flussige Kraftstoffe, gasfor-
mige Kraftstoffe oder elektri-
schen Antrieb. Je schwerer das
Fahrzeug und je langer die Stre-
cke ist, desto eher werden fluissi-
gere Kraftstoffe eingesetzt. In der

von nur ca. 10 Prozent Hybrid-
anteil). Allerdings wird die Infra-
struktur entscheiden, ob sich die
Technologie durchsetzen wird.
Dasselbe gilt auch fir Wasser-
stoff als Kraftstoff, hier wird al-
lerdings neben der Tankstellenin-
frastruktur auch noch die Kfz-
Flotte benotigt. In Deutschland
gibt es in Bezug aut Wasserstotf
die H2-Mobility-Initiative, die
bis 2023 400 Wasserstofftank-
stellen im Land errichten will.

Auch Elektrotahrzeuge konnen je
nach Art der Stromgewinnung
CO, einsparen, der Markterfolg
ist jedoch abhangig von Fahr-
zeugkosten, Ladeinfrastruktur,
Fahrstromkosten (im Vergleich
zu konventionellen Fahrzeugen)

> 15 Millionen
Elektrofahrzeuge
bis 2025 in Europa

sind machbar. <

und der Verbraucher-Akzeptanz,
vor allem bezuglich der Reich-
weite. Adolf sieht substanzielle
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(V.I.n.r.) Christian Schénbauer, Wirtschaftsministerium; Jorg Adolf, Shell Deutschland; Josef Affenzeller, AVL List;

Andreas Dorda, BMVIT; Mario Rohracher, GSV; Michael Fischer, E-Mobility Provider Austria; Albert Waldhor, Linz Linien

und Verkehrstechnologien 1im
Verkehrsministerium (BMVIT).

Das BMVIT fordert zukunftswei-

sende Entwicklungen, um das da-
mit verbundene Investitionsrisiko
abzufedern. Insgesamt werden al-
ternative Antriebe und Treib-
stoffe mit 60 Millionen Euro
jahrlich getordert. Dorda ist auch
Vorstandsvorsitzender der A3PS,
der Osterreichischen Plattform
zur Forderung von alternativen
Antriebssystemen.

Europa aktuell eher stagnierten,
miisse 1in neue Technologien in-
vestiert werden, um damit in den
Export gehen zu konnen. Zudem
sei die Brennstoffzelle ein starkes
Forschungs- und Entwicklungs-

thema. Michael Fischer, Ge-
schaftstithrer E-Mobility Provi-
der Austria (ein 50:50-]Joint-Ven-
ture zwischen Siemens und Ver-
bund), sieht einen regelrechten
Elektrohype voraus. Denn Elekt-
rofahrzeuge sind keine Versuchs-
fahrzeuge mehr und mit den

Waldhor, Geschaftsfithrer Linz
Linien, klar: ,In Wien werden
jetzt schon 87 Prozent aller OV-
Fahrgiste elektrisch befordert.

1.100 Petajoule

Osterreich hat einen Energiever-
brauch von 1.100 Petajoule, ein
Drittel davon entfalle auf die
Mobilitat, betonte Christian
Schonbauer, Sektionschef fiir
Energie im Wirtschaftsministe-
rium. Der Klimaschutz wird von
der Mobilitat gepragt. Der Gii-



Luftfahrt sind flisssige Kraftstoffe
zum Beispiel sehr schwer ersetz-
bar. Der wichtigste heute verfiig-
bare alternative Antrieb ist Fliis-
siggas. Beim Vergleich des Pkw-
Bestandes in Deutschland und
Osterreich fillt auf, dass Oster-
reich bei Hybridfahrzeugen (ge-
messen am gesamten Anteil an
alternativen Antrieben) Deutsch-
land weit voraus ist, allerdings
auf insgesamt niedrigem Niveau
von nur 15.000 alternativen
Fahrzeugen in Osterreich (davon
ca. 64 Prozent Hybride) im Ver-
gleich zu 643.000 alternativen
Fahrzeugen in Deutschland (da-

Marktanteile von E-Fahrzeugen = Zukunft der Elektromobilitat  95g-CO,-Zielen der EU riittle

eher jenseits von 2025. Ob sich
diese Technologie an Tankstellen

durchsetzt, bleibt abzuwarten.

Mehr als 50 Prozent aller An-
triecbe werden auch 2035 kon-
ventionell betrieben werden und
weiterhin das Riickgrat der Mo-
bilitat darstellen.

Forderungen fur alternative
Antriebe und Treibstoffe

Die noch langer dominierende
Rolle der Verbrennungsmotoren
und die breite Palette an Energie-
tragern betonte auch Andreas
Dorda, Abteilung Mobilitats-

Zu Elektrotahrzeugen, die ohne
Gesamtkonzept keinen ausrei-
chenden Ansatz fur die Zukunft
darstellen, stellt Joset Affenzeller,
Koordinator Forschung, AVL
List, fest: ,,15 Millionen Elektro-
fahrzeuge bis 2025 in Europa
sind machbar, wenn wir die ge-
setzten Meilensteine erreichen.”
Wenn nicht, werden es nur funf
Millionen sein.

Mit Plug-in-Hybriden konne
schon jetzt 25 Kilometer weit un-
ter allen Bedingungen rein elekt-
risch gefahren werden. Auch
wenn die Pkw-Verkaufszahlen in

keiner mehr an dieser Technolo-
gie. Diese Ziele seien definitiv nur
mit Plug-in- und Batteriefahrzeu-
gen erreichbar.

[n Norwegen sind bereits 5 Pro-
zent aller Neuzulassungen 2012
elektrische Fahrzeuge, in Oslo so-
gar 16 Prozent. Das liegt aller-
dings zu einem Guttell an den
glinstigen Rahmenbedingungen
in Norwegen: keine Zulassungs-
steuer, Befreiung von der Mehr-
wertsteuer, keine City-Maut und
anderes mehr. Im oOffentlichen
Nahverkehr hingegen sei E-Mo-
bilitat nichts Neues, stellt Albert

terverkehr i1st dabei entscheidend
mitbeteiligt. Die CO,-Redukti-
onsziele halt Schonbauer fiir am-
bitioniert, diese Uberlegungen
dirften aber nicht eine positive
Wirtschaftsentwicklung zum

Stillstand bringen.
Der Generalsekretar der GSV,

Mario Rohracher, hielt abschlie-
Send fest, dass sich die Vielfalt
der Antriebe in 20 Jahren vor al-
lem in Ballungsraumen und bei
kiirzeren Distanzen zeigen werde.
Dabei durfe aber nicht vergessen
werden, den landlichen Raum
mit den Ballungszentren weiter-
hin optimal zu verbinden.
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Kein rasches Ende der Verbrenner

Verbrennungsmotoren bleiben dominierend, aber der Weg zu alternativen Antrieben ist
trotz ausreichender Ol- und Gasreserven vorgezeichnet.

Die Osterreichische Gesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen nennt sich auch Plattform fir
Mobilitat. Wie der Name schon sagt, handelt es sich um eine Vereinigung, in deren Fokus der
StraRenverkehr steht, wenngleich man sich einer Gesamtsicht der Dinge nicht mehr verschlief3t,
zumal auch Hersteller und Betreiber offentlicher Verkehrsmittel als Mitglieder aufscheinen. Sehr
regelmaRig und in letzter Zeit auch immer haufiger initiiert man Diskussionsveranstaltungen zu
vielschichtigen Verkehrsthemen, vorzugsweise zu dessen Zukunft. Unlangst lautete das Motto
,Mobilitdt in 20 Jahren — Was treibt uns an?. Im Detail liest sich das Resiimee dann so:

,Die globale Energienachfrage wéachst nach wie vor ungebrochen, der Mobilitatssektor macht ca.
20% des Endenergieverbrauches aus”, betonte Jorg Adolf, Chefvolkswirt Shell Deutschland, beim
GSV-Forum ,,Mobilitat in 20 Jahren — Was treibt uns an?“. So wird sich die Zahl der Pkw von derzeit
rund einer Milliarde deutlich auf zwei Milliarden erh6hen, Adolf: ,Der Treibstoff dazu wird uns so
schnell nicht ausgehen. Die Reichweiten unser Gas- und Olreserven wachsen.” Mehr als 50% aller
Antriebe werden auch 2035 konventionell betrieben werden. Welche alternativen Antriebskonzepte
wie z.B. Batterie- oder Brennstoffzellen sich durchsetzen, bleibt laut Adolf abzuwarten.



,»15 Millionen Elektrofahrzeuge bis 2025 in Europa sind machbar”

Die noch langer dominierende Rolle der Verbrennungsmotoren betonte auch Andreas Dorda,
Abteilung Mobilitats- und Verkehrstechnologien im Verkehrsministerium (BMVIT). Das BMVIT fordert
zukunftsweisende Entwicklungen, um das damit verbundene Investitionsrisiko abzufedern. ,15
Millionen Elektrofahrzeuge bis 2025 in Europa sind machbar, wenn wir die gesetzten Meilensteine
erreichen”, betonte Josef Affenzeller, Koordinator Forschung, AVL List. Allerdings sind
Elektrofahrzeuge allein kein Ansatz fiir die Zukunft, es miisse auf Gesamtlésungen hingearbeitet
werden.

“Elektrohype” steht bevor

Michael Fischer, Geschaftsfihrer E-Mobility Provider Austria, sieht einen regelrechten Elektrohype
vor uns. Auch wenn derzeit in Osterreich nur 2.200 Elektrofahrzeuge im Vergleich zu 4,5 Millionen
Verbrennungsautos zugelassen sind, sollen neue Serienmodelle und geplante Investitionen in die
Infrastruktur weitere Kunden zum Umstieg bewegen.

Offentlicher Verkehr ist Vorreiter bei Elektromobilitit

Im 6ffentlichen Nahverkehr hingegen ist E-Mobilitat nichts Neues, stellt Albert Waldhor,
Geschaftsfiihrer Linz Linien, klar: ,,In Wien werden jetzt schon 87% aller OV-Fahrgéste elektrisch
beférdert.” Umweltfreundliche Antriebe beim 6ffentlichen Verkehr haben auf die
Gesamtumweltsituation allerdings kaum Auswirkungen, der groRRte Hebel ist der Umstieg vom
motorisierten Individualverkehr auf den 6ffentlichen Verkehr.

Christian Schonbauer, Sektionschef fiir Energie im Wirtschaftsministerium, betont, dass auch in der
Mobilitat Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit in Einklang gebracht werden miissen und sieht es
nicht als Aufgabe der Politik an, neue Technologien ,, durchzufiittern”. Der Generalsekretar der GSV,
Mario Rohracher, hilt abschlieRend fest, dass sich die Vielfaltigkeit der Antriebe in 20 Jahren vor
allem im Ballungsraum und bei kirzeren Distanzen zeigen wird.

17.10.2013



Es hat sich
was bewegt

Seit rund eineinhalb Jahren sind Dkfm. Hans
Peter Halouska als Prdsident und Dipl.-Ing.
Mario Rohracher als Generalsekretdr am Ruder
der Osterreichischen Gesellschaft fiir StraRen-
und Verkehrswesen (GSV).

D avor konnte man die Institution unter ferner lie-
fen einordnen. Das dynamische Duo Halouska
und Rohracher sowie sein Team haben seitdem aller-
dings viel bewegt. Halouska: ,,Ich denke in aller Be-
scheidenheit, dass wir seit dem ,Durchstarten‘ mit
den uns zur Verfiigung stehenden finanziellen Mitteln
einiges bewegt haben. Wir haben lediglich ein Jahres-
budget von knapp 160.000 Euro. Das ist vor allem
dem kleinen, aber extrem engagierten Team zu ver-
danken, das vielseitig einsetzbar ist und iiber hohe
Kompetenz verfiigt.“

Die Hauptaufgabe der GSV sieht Halouska darin,
die immer noch sehr emotionell gefiihrte Diskussion
iber Verkehr und Verkehrsinfrastruktur (siehe die

GSV

Die Plattform fur Mobilitat

Dipl.-Ing. Mario
Rohracher

MANAGEMENT

jlingste Debatte iiber die mogli-
che temporére Freigabe der Pan-
nenstreifen einiger Autobahn-
Abschnitte) zu versachlichen
und insgesamt fiir eine positivere
Sicht des Verkehrs, insbeson-
dere des motorisierten, zu arbei-
ten. Halouska: ,Institutionen,
die das Gegenteil tun, die nur
die Schattenseiten beleuchten,
gibt es ja genug. Immer bedeu-
tender wird auch unsere
Funktion als Plattform fiir alle
Verkehrstrager. Da gibt es un-
glaublichen Gespréchsbedarf
und viele Missverstidndnisse.“

Difm. Hans Peter
Halouska

Zahlreiche Neuzuginge

Seit dem Antritt von Rohracher als Generalsekretér hat
die GSV 14 neue Mitglieder gewinnen kénnen. Dazu
zihlen unter anderen OMV, ARBO, Flughafen Wien
AG, Semperit, Shell Austria und WKO Bundesgremium
Fahrzeughandel. Rohracher verweist auf demnéchst
stattfindende Veranstaltungen: ,Am 1.10. wird beispiels-
weise das Thema ,Kommunale Verkehrsldsungen im
regionalen Verbund‘ und am 16.10. ,Mobilitdt in 20
Jahren — Was treibt uns an?‘ behandelt.“ « (DKH)
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